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来自吉泰的问候
作者: Ralf von Dahlen | 常务董事

汽车行业动力总成的
颠覆与多 化发展

未来的动力系统会是 样 我们 何在汽车技术中 现气

中和 在不 就业机会的前 ，我们 何 现从燃油燃料到

电动车的 变 我们 何 对 会 我们

我们是 有合 的技术

这些都是我们这个时代的基本问题。就在几年前，欧洲在内燃机

的复杂热力学领域以及效率优化和低成本变速器（10 DCT！）

的开发方面处于领先地位。但短短几年内，我们已经从技术引领

企业变成了技术引导企业（颠覆性）。中国市场的重要性，埃

隆-马斯克的特斯拉上的技术压力，但最重要的是生态市场的压

力，正在大大加速内燃机对环境落后（这个词已经与创新相反）

的负面形象。在未来30年内，内燃机将继续存在，但销量增长

将完全倾向于电动车领域。因此，所有的汽车公司都在忙于电动

汽车领域的开发，并且出现了许多造车新势力。从而加大了动力

总成的多样性。高功率密度要求高速度，并要求后续（可切

换！）的减速齿轮。
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THS、1DHT和2DHT的技术方案：
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Preliminary Results

DCT+P2 THS 1DHT 2DHT

PHEV

DCT+P2 THS 1DHT 2DHT

HEVDCT
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作为一种技术解决方案，
吉泰将引入2DHT概念。
在这一技术方案中，内燃机
与集成启动发电机（ISG）
相连。
作为其中一种技术解决方案，GETEC将引入2DHT概念。在这一

技术方案中，内燃机与集成式起动发电机（ISG）相连接，内燃

机可以通过两个离合器和相关的齿轮连接至差速器并驱动车辆。

牵引电机作为独立的传动部件连接到差速器上，即所谓的P3布

局。通过这种配置，可以实现所有的混合动力模式，包括：纯电

驱动、串联、并联、驻车充电和回收模式。

通过以上对HEV和PHEV不同技术方案的分析，对每种解决方案

的优缺点都有了深入的分析。 GETEC引入的2DHT概念，在减少

油耗，性能，驾驶性能和成本之间取得良好的平衡。该概念将支

持主机厂和一级供应商的未来产品组合策略。
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的成本明显增加，因此并不是最佳选择。对于HEV来

说，2DHT在系统成本增加约140%的情况下，才能实现油耗降

低潜力与系统成本的最佳平衡，油耗能降低28%。
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2016 GROUND-
BREAKING IN 
ALDENHOVEN,  
GERMANY

2018 TEAM 
EXTENSION

2019 HIGH SPEED 
TESTING FOR EV 
SUCCESSFULLY 
STARTED

2017 OPENING 
CEREMONY IN 
ALDENHOVEN,  
GERMANY

2020 
5 YEARS

2015 FOUNDING OF
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Confidence:

Testing on Bench & Vehicle

50 % 70 % 99 % 

Test  A Test  B Test  C

 

Increase your confidence by GETEC-Testing

T H A N K  Y O U
感谢亲爱的客户、合作伙伴、朋友和团队在过去5年内

对我们的信任与支持。

CT

在这的特殊时期，我们将继续与业界朋友保持沟通。参加

亚琛学术研讨会和CTI等线上会议，并通过我们的LinkedIn

和Facebook发布最新的技术与市场信息。
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https://www.ika.rwth-aachen.de/de/institut/ 
veranstaltungen/meetup.html

http://en.transmission-china.org/

https://www.aachener-kolloquium.de/en

https://www.drivetrain-symposium.world/en
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研发测试中心 

销售办事处  

销售办事处 

  GETEC  

日期: 24.06.2021 
时间: 18:00 （德国时间）
演讲者: GETEC | Mr. Joachim Trumpff

第十三届国际汽车变速器及驱动技术研讨会（TMC2021）
HEV / PHEV中哪种技术路线更能满足未来需求？
Which is the best HEV/PHEV technical solution to  
face future requirements?

日期: 08-09.07.2021
演讲者: GETEC | Mr. Sven Steinwascher

2021德国亚琛年会 
2DHT--满足HEV/PHEV对可持续动力系统的最高需求
2DHT – The answer to highest requirements on sustainable 
drivetrains for HEV/PHEV 

日期: 04-06.10.2021 
演讲者: GETEC | Mr. Joachim Trumpff

2021柏林CTI
GETEC将展示最新的前沿技术 

日期: 29.11-02.12.2021 

即 将 迎 来

IKA-Meetup 电子移动研讨会
2挡无动力中断换挡EDS——面对电驱动的换挡挑战
E-mobility- 2 speeds Powershift EDS: 
facing the challenge of shifting for e-drive 




