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Best regards

Sven Steinwascher 
CTO
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吉泰在驾驶性能理解方面

有着深厚的经验

并能将工程解决方案

与之联系起来。

2020是最具挑战的一年，也是将被历史铭记的一年。

Covid19给全球经济带来了巨大的影响，并将在很长

一段时间内被提及。中国市场已经走出了疫情最困难

的阶段，业务也正在恢复正常。我本人参加了2020

TMC，这是中国第一个非线上传动系统相关大会。 

我本人演讲内容是“应用于EV/REEV/DHT开发的虚

拟道路载荷数据技术”，并满足了观众的兴趣，我为此

感到很自豪。在过去的几个月里，德国疫情的发展和

业务恢复情况比中国晚了三个月。所以，我们期待着

在2020年结束时，全球业务将实现正结算。在此，我要

特别感谢吉泰大家庭的所有成员，感谢你们在最困难

的时期为项目做出的巨大贡献 。 

此次疫情爆发的一个积极结果是人们保护地球生态系

统意识的提高。无排放交通运输的过渡必定会加速。

插电式混合动力汽车（PHEV）和增程电动汽车（REEV

）等桥类技术将推动市场的发展。下一代电池电动车

（EV）和燃料电池电动车（FCEV）的动力系统解决方案

和产品必定会在更短的时间内在车辆中运用。 

虽然对可持续运输的需求在不断增长，但市场对产品接受

度的关键仍取决于终端客户的满意程度。因此，车辆的驾驶

乐趣和性能感受是衡量和决定产品市场成功与否的因素。 

吉泰在驾驶性能理解方面有着深厚的经验，并能将工程解

决方案与之联系起来。将对标测试的结果与吉泰出色的控

制经验（从策略图谱到详细的执行器控制）相结合，再通过

吉泰的应用软件和CAE专家团队评估出概念性能。得出的

结果可以确保这些概念符合目标市场，政策法规，NVH，

成本目标，空间限制等要求，同时提供驾驶乐趣和性能� 

关于需求与概念开发方面内容将在本文中由吉泰车辆技

术（苏州）有限公司的惠无垠先生深入探讨。 

需求测试和验证将在零部件层级（硬件，电器和软件），系

统层级和车辆中分别进行。吉泰的电动车系统测试功能

内容将由我们的同事Redzo Sakanovic在文章中详细

介绍。在零部件层级验证方面，Janagan Kanesa-

moorthy会详细介绍吉泰根据LV123标准进行的高压

零部件测试的功能作为验证案例。 

希望您能在我们的Newsletter中有所收获！ 

保持健康！

问 候
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作者: 惠无垠先生
控制和软件经理 CTO 理

图  1 |  EV /  REEV /  DHT产品系 的需求开发
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作为一个 的工程 务和测试 务提供 ，吉泰

可以为客户在不同开发阶段提供 持。在本章中，

将介绍吉泰 期系统验证的最 开发动态。这能

能 我们产品的 期，
这是一个 了不起的系统工程

吉泰能会为 个产品进行全 程开发。产品开发 ，

吉泰通过与客户和供应 的合作，会对工程 进行

评估，以 断开发是否能 成合理的 。吉泰 用

的这 产品特性满足产品开发需求的策略被 为系

统标准标 。

通过 成的 目标，可以提供用于需求生成的

方面图谱。 图谱应 个方面 项目阶段

和开发级别。 

项目阶段 可以从“概念”阶段 到“最终开发 交 ”

所 的“项目 成 态”。开发级别应 从系统

的定 到硬件 软件和电 件的详细开发规 。

能

的 能

的

客户对 期系统验证内容有所了解，并在 正开发阶段之 从中受 。 ，

和开发成功 ，必 对硬件进行测试，以验证 概念和功能。吉泰在本文

对 能 系统测试和LV123测试标准进行深入探讨。



图  2 |  为不同车辆开发的虚拟道路载荷谱
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图  3 |  虚拟道路载荷谱的开发
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需求 是第一个里程 ， 出了这一 ，吉泰将开

进行需求开发 。 

吉泰在驾驶性能理解方面有着深厚的经验，并能将工程

解决方案与之联系起来。 持需求 定 验证的深度对

标，并通过道路载荷 合数据 RLD 市场 用 。

并通过解 车辆 CAN F e Ray DS 和传感器，

提供更加深入的分 解 。 

上图 了驾驶员在特定市场中 用车辆的载荷工况，

例 动力系统在不同 件下的 和运行时间的 。

合非功能性需求（例 目标市场，政策法规，NVH，成

本目标和空间限制）的结果 成一 的需求分 。

在此 上，吉泰将 成一个 了关键零部件 电

图谱 性能参数的 CAE分 概念  。 

吉泰在控制 出色的经验（从策略控制到详细的执行

器控制），能将开发的概念应用到吉泰的 上。概

念 得出的结果将 类为不同的 ， 个

将发 到吉泰的 中，并 用虚拟道路载荷谱

（VRLD）对 进行评估 。 

持工程 方 的一 性是 个行业面 的挑战，也

是 个工程 的关键。文 合的吉泰，能 为客户提

供最先进 最 的工程解决方案。对产品要求和特性的

最深 理解是吉泰高 发展的  。 

所有的数据输入 于对市场/驾驶员 用工况/驾驶性

能/对动力总成运行方式的成 理解/高级策略 测等的

分分 。根据 确合理的输入，从 排出最 的工程

方案并 到最 果 。 

通过CAE对 个结果文件进行分 ，从 为 个零部件

提供 次测试结果。 

的 能

的

的 的

保



 

能
作者: Redzo Sakanovic先生
应用与 成

图  | 电 （ 拟电 动） 图  |  电 （ 拟动力输出） 图  |  三电 （ 拟输入与输出）

作为开发 ，吉泰能从

开发项目 期 为 提供

持。 
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吉泰在 中 到了电 动产品将走 高

速的 ， 此次与吉测合作开发的电 测试

，将 力于解决电 及电 系统需求所带

来的 挑战。吉泰能为客户提供高度现代 的测

试实验 ，并不断进行 级更 。

此测试实验 可以 吉泰非常 地响应客

户需求。可对（ 度）混合动力汽车（HEV），插电

式混合动力汽车（PHEV）和 电动汽车（BEV）等

的 动系统进行测试。现代 的e-mo i ity测试

实验 有最先进高 速 动电 ， 可以实现

拟高动态驾驶需求， 22 000 r m最高 速和

00Nm的最大 （ 参 图 ）。

为测试 个 动 ，吉泰可提供可以 速3 000 

r m和 3 00 Nm的输出电 。 图 中 的 电

，用 输出电 来 拟车辆 动 的 载。

有输入电 ， 对电动 速器进行测试，吉泰

将 3电 ， 图 所 。图中 速 输入以及动

力输出 由 进行 拟。 了图中的 之 ，

可以实现 。

通过 用VES（电池 拟器）对车辆高压电池进行 拟，

式下VES功 可 到2 0 k （300 k  30s）/

1000 A/0 1000 V。 ，吉泰 提供电池 拟器

并联 式的 项，在这 式下运行，可实现 00 k  

00 k  30s  /   2000 A /  0 1000 V的功 。

为了分 电动汽车三相 相系统，例 测量电 和

性能和 ，我们 将在电动汽车上 的功

。

测试的 一个 要的 成部分是 拟不同的 度。

测试也是LV123测试规 中的一部分。 度 拟

用 （- 0 C 1 0 C）和 系统（-30 C

130 C）来实现。由于 了 大的带 ，因此可以进

行 项测试

吉泰 用的传感器已通过 DAkkS 证， 对速度， ，

电 ，电压，压力， 度等 理量的测量满足标准要求。

为了实现规 文件中 同规定的目标，与客户进行开放式

的 通 关 要，可以 客户 时了解 的测试进程。

这 ，工程技术人员可以在开发过程中及时介入， 取相应

的 。为 客户的开发工程 能以最 的方式参与 中，

我们提供了 在线 持方式，在 试期间可实时进行

程 /测试 。

在电 开发的 级阶段（ ），我们可以为客户开发

控制电 提供工程 务。作为开发 ， 吉泰能从

开发项目 期 为 提供 持。

功能测试
系统测试

安全检查
测量服务
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作者: Janagan Kanesamoorthy 先生
高级应用工程

图   |  HVDC电压极限 运行能力
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用电 测试LV 123标准能有 的验证车辆中高压

件的电 参数以及 全性。德国 车 （OEM）必

LV 123标准， ， ， ，保时 和

大众。对于制 和供应 ，LV123的 在于

系统 的车辆测试方法以及定 确的测试参数，可

有 于 取可作对比与交 的测试结果。

LV 123标准可 应用于 器，电 的传动

系统应用中。测试标准分为 部分。第一部分测试的目

的是 系统在 个高压和 度 ，以及无限制运

行能力 内的性能 电压 从0V到1000 V（根据

客户要求），测试 度 符合- 0 C C，

度 为-2 C C。

吉泰 用的电池 拟器 VES ，可 式运行， 可

对更高的电 要求 用并联 式运行。吉泰VES性

能在 1中 出。

高压电压  高压电  高压  

LV 123标准可 应用于

器，电 的传动

系统应用中。

图 所 为在高压电压 内的极限运行能力的测试结果案

例。 测试的目的是 器在 个电压和 度 内，

以及在极限高压工作 内的性能。

复3次， 器必 根据HVDC 定 能力。

很 ， 果高压电压 过极限 ， 器的能力 会受到

限制， HV电压 于极限 时， 器 会恢复正常。根据

LV123规 对测试 控制软件进行 程 ， 个 将会

自动运行。本测试案例中， 器输入端 目标 度为

-22 。

一项测试是为了验证HVDC电压是由 的测量路

测量出来的，并 可以 相验证。 器在 不同的HVDC

电压下以最大容量运行， 速 到1 000r m。图 了

器在发电和电 式下的最大 和速度的测试 概

况。 果 到了 器的极限 ，测试 会自动 过 定

。 测试 是在 器输入端 度为  C时进

行的。在测试 内，测试 会自动 控 器和电 的

关键参数，以保证系统在发生 时能 全关 ，并

测试 受到 图9 。

通过吉泰先进的测试 自动 系统，能 速 已实

的测试 以 应 的测试 。这 得我们能 在最短的

时间内 客户提供结果。 可以进行 能 汽车的

全相关测试。

图   |  电 和发电 工作 式下的 HVDC电压合理性  （0-1 000r m 以及 个不同 HVDC等级）

图  9 |  器在 极限下工作时的HVDC电压合理性
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，据 国公 的数据，德 法 等  个

要的 国家  月的 能 汽车的 量已

 9 9  ，同比增长 21 ， 中德国 法国

国的 量分别为 3 9 辆 1 0 辆和

 1  辆，同比增长 2 9 29  和 2 。

市场观 ， 能 汽车 增长， 要

因在于  2020 年执行了最 汽车 排放

标准， 定 2021 202 2030 年 用车 排放

量分别 到 9 0 9 g /km 的 时目标。

中 2020 年为过渡期，9  的 车需 到 9

g /km 的 排放要求，  2021 年以  100

需 到要求。对 出 排放标准的车 ， 辆车

出部分 9   /  g，试图对车 生产起到

束政策  同时， 国也在政策上持续加 ，

在 有政策 上增加了 的 对 能 车的

政策， 所有 业

等以及 。 中， 证 出，全年

能 汽车 量有  100 辆。

的 能

些年，政 出 的一系 有关汽车行业的政策，

推动着汽车 业必 在最短的开发时间内，推出

汽车 能 的解决方案。为了保持产品的 性，

可 性以及高 量的标准， 用高 技的测试

和高 的测试方法是有必要的。目 在电 系

统中，高 的系统确 和验证是需要面对的一个

挑战。然 用 的开发，能 电 系统

应用于 （F D ， （R D 并联应用于

有高性能需求的 （A D 中

吉泰的测试方案能 的满足客户的需求，并

时 关 着市场的发展动 。 了 用SiC 和

BT技术测试 器 电 电

三电 以及 速器 ，吉泰 为 （

B2B）测试提供解决方案。B2B测试 用于 对电

和 EDS的成对测试。

目 吉泰的 能 已成功为客户提供测试

务。 年吉泰 将 有 速 到20 000 r m，长

时持续 为 00Nm的测试 ，进一 提

展自 的测试能力。

下，疫情正将全球车市走 推 ， 不得

。但是可以 定的是，汽车产业 发展的

在爆发之 得到了加速。

在 月， 有 特 等

家巨 业发 自动驾驶 大进展 比 的

电池 德时代的长 电池也在疫情期间得

到大量关 。

由于疫情对 动的影响， 得大 市

的 式受到 在出行方式上，能 相

接 的 人出行方式 得更为 要。本次

将深 有的公 生 ，不 影响 有的

汽车与 市的 关系（ S 能汽车 能

交通 能 与 市）相 交 ，无接 的

Mo i ity（ 动出行），数 以及 程 务 控

制等，将成为产业的关 。

 

相关经济 式，也对 经济提出了巨大挑战，

会需要更具 保 的

电动 发展短期会受到一定影响，但长期发展无可

。车 数 的 正在提 到来，

是 于数 通产品 发 生产制 供应

理 市场 务等 个 ， 成

相 的 系。这将是一个 程 无线

非接 式的数 业运 系，能 提

运 ，并 运 成本。
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EU28 – Powertrain Demand Mix 
The CO2 compliance challenge comes above all else

US – Powertrain Mix Impact Analysis  
Condi�ons allox xEV market to survive, but struggle to thrive

Ini�al status pre-crisis (H2 2019)

Growing xEV consumer acceptance 
and posi�ve regional economical forecast

 

CO2 framework with 95% phase-in 2020

OEM prod plans and strategy defined by 
mix  required for CO2 compliance

Ini�al status pre-crisis (H2 2019)

Posi�ve regional economical forecast  
and steady oil price

 

CAFE and CO2 standards for MY2020-2025 PCs  
and LTDs (2012 Obama-era), Likeliness of being 
relaxed following the SAFE proposal released in 2018

 
 

OEMs plans for further investments on  
electrified Powertrains

 

Ini�al status pre-crisis (H2 2019)

Growing xEV volumes and posi�ve
regional economical forecast

 

Phase 4&5 CAFC credit compliance + NEV credit  
compliance requirements CN6a emission standard  
star�ng from July 2020 na�onwide

 
 

NEW subsidies & Tax exemp�on planned to  
be removed from 2021

 

Car license plate restric�on in 8 big ci�es

CHINA – Powertrain Mix Impact Analysis 
Short medium term demand squeeze on NEV  
creates compliance challenge 
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速 着更 进的 方 开发，现在与 来几
年内将会有 个 混动 速 进入市场。

些年，应用于混动与插电式混动汽车的专用混动
速器（Dedicated hy rid transmissions，

（DHT）已 成为汽车行业中， 电动以及燃
料电池车之 的第三大 度的动力方案。DHT 合
了常规燃料动力总成的 性与电 性能的 ，
这不 可以 满足政 一系 能 政策，

能 客户 电 等 的困 。

DHT发展 ，吉泰也为 系统（ 速 ，电 和
器）提供工程与测试 务。  DHT的 要发展

目标，是空间结 ，结合高功 度，高 电动 性能，
的 NVH，高 ， 成本的产品。此 ，吉泰 在开

发 提供了 特的 速 解决方案，
和一级供应 在 发动 方面 更 的 空间。

特别是在 特 发动 和 发动 的
了情况下，更加 地 应用。

为了保证产品的开发 期，产品 ，成本 性， 量
经济性 性能， 性和驾驶性 能 满足客户的需求，
吉泰为 个项目开发了定制的工程 程。吉泰可以根据
客户的需求，在产品开发生 期内，为客户提供全方
面的工程与测试 的专业 识和经验。 的困 。

比 有限公司和 自动车 式会
战略 业联 ， 于合作开发 电

动 用车 BEVs 。 分结合 方在 电动 用
车 的技术和经验 ，在零 和 相关
业务方面展开深度合作，以 进 电动 用车的

及。

一汽 车与零 汽车 战略合作 ，将在 能
电动车关键零部件的开发，制 和生产上开展合作，
在关键 技术开发，生产 式 等 进行深
度合作。

由 汽 能 来 中汽中 等 起 的 B/T
电动汽车 电 全要求  推 性国家标准通过了

。根据标准，通过分 不同技术方案 车辆实
运行场 及运行数据，确保用户在车辆 用
内 电时的 全性。

中国 政部发 2020年上 年中国 政政策执行情
况 ， 提及 持 能 汽车发展，发展 动能不
断增 方面，提及 持 能 汽车发展，联合有关部

确将 政策 长 2022年 ，同时
力度和 ， 续对 能 汽车发展的政策 持。

2020年上 年，中国汽车出 量3 辆，同比下
20 9 。 用车出 2 辆，同比下 12 0 ，

用车出 9 0 辆，同比下 39 22 。全年汽车出
量相比上年 在1 。

2020年成 车展， 将推出 的PHEV
本，为全球 载三电 的插电式混动汽车， 车

性地 载了”三 ”结 ，由1 T PHEV专
高功 发动 和 电 成， 合最大功
221k ， 合最大 20N m。

起 公 用于 混车 的线控 合器技术 可 3
排放。 技术能 用 混和 系

统的传统 动 速 成为可能。起 了用于 动
动车辆 合器的传统 压系统，此类车辆的 合器
接 接到汽车的 合器 上， 起 的 能 动
速 （iMT）在 和 压系统之间放 了一个 。

联 ，由 国政 和现代汽车合力 的10辆
燃料电池 车 次出 ，现代方面

202 年 续对 出 1 00辆 能 。
这次出 的 能 为3 级（ 车），
190k 功 的 燃料电池系统 3 0k 电 ， 用

制成功的 燃料电池 系统及 控制技术，
次 电可行驶 00公里。

方 与 里 同 的“ 里
中 - 车 联合 地”。 与 里
将 自 ，结成战略联 ， “ 联

汽车” 的 生态系统。

在中国的 市场 现下，特 在中国的策略也
正在发生 。特 中国用户数据和 证 务将
从 国 到中国， 务器 到中国，从 解决
特 A 接不 定等 。
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2020德国亚琛年会 
 22,000转高速电机的开发与挑战 

时间:     05.-07.10.2020 

犁质曳露        

演讲嘉宾:      吉泰 | Joachim Trumpff 先生

 EV / REEV / DHT的 开发

时间:    07.-09.12.2020

犁质曳露＞
演讲嘉宾:  吉泰 | Sven Steinwascher 先生
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